






























































































El San Fernando fue sorprendido a retaguardia por la escuadra inglesa y tuvo que ser 
embarrancado e incendiado por su propia tripulación para evitar ser capturado. 

Y EL TIEMPO PASA ... 

Tras este desastre y la posterior invasión por parte de un ejército francés de la pro­
vincia de Gipuzkoa en 1719, se reactivaron las construcciones navales. 

Gaztañeta dictó en 1720 sus Proporciones de las medidas más esenciales, por las que se 
regulaba la forma de construir buques para el Rey y particulares desde los I O cañones 
hasta los 80. 

La novedad incorporada radica en que ahora se define como medida fundamental la 

eslora, a partir de la cual se obtiene la quilla (eslora/manga: 6/5) y de ésta, todas las demás 
medidas proporcionadas. La vigencia de éstas marcó las construcciones navales hasta la 
mitad del siglo XVIII en que Jorge Juan introduce el sistema de construcción a la inglesa. 

Los buques construidos siguiendo las proporciones de Gaztañeta se destacaban por su 
buen aguante, maniobra y estabilidad. Son los navíos que ya difieren de los galeones, pier­
den el torrotito o cofa en el bauprés, incorporan el timón de rueda y la cangreja sustituye 
a la antena de la mesana. 

A medida que avanza el siglo, comienza a modificarse la arboladura apareciendo el bo­

talón del foque y los estays. Se dibujan planos, las popas pasan de la de espejo a la de he­
rradura y al final se alcanzan la relación eslora/manga igual a cuatro. En cuanto a la cons­
trucción se abandona el sistema de varenga-geno! sustituyéndolo el de cuadernas recorta­
das y unidas entre sí. 

En el siglo XIX aparece el vapor y los nuevos sistemas propulsores. El primer buque 
de vapor construido en Guipúzcoa se realiza en Aginaga. 

Con el paso del tiempo, las construcciones para el Rey se realizan en los Arsenales, li­
mitándose las cuencas a construir para comerciantes particulares. 

Para finalizar, conviene destacar la construcción en la cuenca del Oria de embarcacio­
nes características para el transporte de mineral de hierro, con arboladuras modificadas 

que permitían el mejor embarque del mineral, gabarras de transporte y otras embarcacio­
nes menores. 
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